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Ecco perché UEuropa si lancia nella sfida contro la Cina sui treni

DI (FIANCARLO SALEMI

Il nuovoe scontro tra Unione Euro-
pea e Cina corre sui binari delle ferro-
vie. Il dumping che Pechino da troppo
tempo applica nel settore ferroviario
con I'esportazione a basso costo di lo-
comotive, materiale rotabile e binari
ma anche attrezzature di segnala-
mento e telecomunicazione, ricambi
e motori, non & passato inosservato.
Per questo a Strasburgo é stata vo-
tata una risoluzione che suona come
un grido d’allarme per un settore che,
compresi operatori e infrastrutture,
déa lavoro nel Vecchio Continente a
oltre due milioni di persone tra di-
pendenti diretti e dell'indotto.

Il testo della risoluzione. Nel-
la risoluzione 1 parlamentari di ogni
schieramento politico hanno «con-
dannato le pratiche commerciali nel
settore ferroviario di cui e responsa-
bile la Cina e che possono costituire
una forma di concorrenza sleale che
mette a rischio milioni di posti di
lavoro in Europar. Gli eurodeputati
hanno accusato il Consiglio europeo
e in particolare la presidenza di turno
olandese di essere «irresponsabile e
negligente» di fronte al pericolo che
arriva da Pechino e hanno esortato
a fornire «una nuova normativa che
consenta all'UE di rispondere in ma-
niera pit rapida e efficace alle impor-
tazioni di merci oggetto di dumping
e sovvenzioni», in considerazione del
possibile riconoscimento alla Cina di
essere una economia di mercato che

comporterebbe anche una caduta
delle normative antidumping. A tal
proposito gli eurodeputati hanno ri-
cordato anche Paltra battaglia aperta
con 'ex Celeste Impero sull’acciaio
che sta attraversando una crisi senza
precedenti. Ma non solo. Nella riso-
luzione si & posto Paccento anche sul
fatto che « futuri accordi commerciali
e le revisioni degli accordi commer-
ciali esistenti includano dispoesizioni
specifiche per migliorare in modo
significativo 'accesso al mercato per
Pindustria di fornitura ferroviaria
europea, specialmente per quanto
riguarda gli appalti pubblici». Chie-
dendo una reciprocita che, a tutt'oggi,
é assente.

La soddisfazione italiana. Una
decisione quella di Strasburgo che
& stata accolta con favore anche da
ANIE-Assifer 1a filiera tecnologica
dell'industria nazionale dedicata al
settore del trasporto ferroviario e del
trasporto pubblico urbano elettrificato
(metro, tram, filobus) con 1 tre settori
di specializzazione materiale rotabile,
segnalamento e telecomunicaziont e
elettrificazione, le aziende associate,
con oltre 14.000 addetti diretti ed un
fatturato di oltre 3 miliardi di euro,
rappresentano '80% del mercato na-
zionale del settore ferroviario.

Cosa dicono gli industriali
dellAnie. La difesa della produzione
europea € necessaria — fanno notare
gli industriali italianl — anche a fronte
di una lunga crisi che ha colpito l'inte-

ro comparto ferroviario. Basta pensa-
re che tra il 2007 e il 2014 in Italia il
giro d’'affari del settore e crollato del
35% sul mercato interno, compensato
in minima parte dall’aumento dell’ex-
port (+5%). Prova ne & che nel nostro
Paese i grandi produttori ferroviari
sono rimasti tre: Alstom, Bombardier
e Hitachi Railway (AnsaldoBreda)
che, in una competizione sempre piu
agguerrita, hanno concentrato tutte
le loro risorse soprattutto sull’alta ve-
locita. Anche se 'ltalia continua ad
avere una leadership nel settore, re-
stando al quinto posto nella classifica
mondiale — dopo potenze come Cina,
Germania, Giappone e Corea — nella
produzione di materiale ferroviario
grazie ad un surplus manifatturiero
sopra i 100 miliardi di dollari.

Il bando di Trenitalia. La vera
manna dal cielo potrebbe arrivare
pero dal recente bando per 500 treni
regionali lanciato da Trenitalia per
un valore complessivo di 4,5 miliardi
di euro, un settore dove non si inve-
stiva da anni con 1 pendolari sempre
sacrificati rispetto al fiore all'occhiello
dei treni superveloci.

Lo scenario. Intanto pero bisogna
mettere un freno all'invasione cinese,
& Popinione unanime. E la battaglia
partita da Strasburgo non & che un
primo segnale per tutelare cio che re-
sta delle ferrovie made in Italy. Una
sorta di «ultima chiamata passegge-
ri» prima che questo settore possa
pericolosamente deragliare.
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